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Stk des Forges et Ateliers du Creusot, Paris (Prankr.) 



Aufhangung fUr Magnets chienenbremsen In Drehgestellen 

von Glelsf€Lhrzeugen 



Die Erfindimg bezieht sich auf eine AufhSngung ftlr Magnet- 
schienenbremsen in Drehgestellen von Oleisfahrzeugen. 

Zum Abbremsen von mit groBer Geschwindigkeit fahrenden 
ZUgen Oder Triebwagen hat man als Sicherheitsbrenise mit groBer 
Wirksamkeit Magnetschienenbrerasen verwendet, deren Bremsschuhe 
sich unter dem Einf luB der Magnetkraft reibend an die Schlenen 
anpressen. 

Die Magnetschienenbrerasen sind im allgemeinen paarweise 
an beiden Drehgestellseiten senkrecht Uber den Schlenen am Dreh- 
gestellrahmen Oder an den die Aohslager verbindenden LttngstrS- 
gern angeordnet; sie haben eine nicht zu vernachlttssigende 
Masse, die zu den in Querrichtung unnachgiebig gehaltenen oder 
angeordnet en Massen des Drehgestells hinzukommt. Die weitere 
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technlsohe Entwlcklung in Rlchtung auf noch hBhere Fahrgeschwln- 
digkelten bedlngt Jedoch wegen der auoh In Krilnumangen relativ 
hohen Fahrgesohwlndlgkeiten elne sehr weltgehende Verrlngerung 
dieser Massen, urn die auf hohe Querbesohleunigung des in die 
Kurve einfahrenden Zuges zurtickzufUhrenden QuerkrSfte oder -drUcke 
auf die Sohienen zu verringern. 

Die erfindungsgemafle AufhSngung der Magnetsohienenbremsen 
macht es nun maglloh, einen erheblichen Beitrag zu dieser Ver- 
ringerung der unnaohgieblg am Drehgestell gehaltenen Massen zu 
leisten. 

Genfifi der Erfindung sind die beiden Magnetsohienenbremsen 
raiteinander duroh zwei Traversen verbunden, und Jede dieser bei- 
den Traversen 1st an Ihren beiden Enden Jewells an das untere 
Ende einer Absenk- und Hebewlnde der Magnetsohienenbremsen ange- 
lenktj deren oberes Ende urn elne horlzontale, parallel zur Langs- 
achse des Drehgestells angeordnete Schwenkaohse derart sohwenk- 
bar 1st, dafi die Magnetsohienenbremsen Pendelbewegungen in der 
Querrlohtung ausfUhren kOnnen; ztim ZurUokfUhren der gesamten 
pendelnden Anordnung in Ihre mlttlere Stellung und zum Pest- 
halten In dieser Stellung belm Bremsen sind RUokfUhrorgane vor- 
gesehen, die aus Wlnden bestehen, welche an der gesamten pendeln- 
den Anordnung sltzen und mit festen AnschlHgen am Drehgestell- 
rahmen zusammenwirken. 

Die Erfindung wird nunmehr ausfUhrllcher unter Bezugnahm© 
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auf ein spezlelles, in der Zelchniing veranschaulichtes Aus- 
fUhrungsbelspiel erlSutert. In der Zeichnung ist lediglich die 
pendelnde AufhSngiing der Magnet schienenbr ems en an einer Selte 
des Drehgestells dargestellt; die pendelnde Aufhttngung auf der 
anderen Drehgestellseite ist splegelbildlich gleich ausgeftthrt. 
In der Zeichnung zelgen: 

Pig. 1 eine Stlrnanslcht der AufhSngung tellwelse Im Quer- 

schnltt langs der Linle I-I der Pig. 2; 
Pig. 2 eine Aufsicht tellwelse Im Schnltt lILngs der Linle 

II-II der Pig. 1; 
Pig* 5 einen Querschnitt langs der Linle III-III der Pig. 1, 

wobel die AufhSngung in ihrer Ruhelage dargestellt 

ist; 

Pig. 4" einen Quersohnltt Ifings der Linle IV- IV der Pig. 1, 

wobel die AufhSngung in ihrer &ui3ersten Pendel-Aus- 

schwenklage dargestellt ist; 
Pig* 5 eine Darstellung entsprechend der Fig. 4, die Je- 

doch die AufhSngung in ihrer RUckfUhrlage vor dem 

Einsetzen des Bremsens darstellt; 
Pig, 6 ein Frinzip-Schaltsohema der Betatigung der Brems- 

und der RtickfUhrwlnden. 

Die Pig. 1 zeigt eine Magnetschienenbremse 1, die an elnem 
LfingstrSger 2 elnes Drehgestells angehSngt ist, der selnerselts 
die belden Achslagerbuchsen 3 des Drehgestells verblndet. 



109863/OSdf 



1780100 



- 4 - 

Die beiden, Jewells auf elner Selte des Drehgestells ange- 
ordneten Schlenenbremsen 1 slnd an Ihren Enden Uber zwel Quer- 
stangen 4 mltelnander verbunden. 

Jede der belden Querstangen 4 1st an Ihren belden, Uber die 
Verblndungsstellen mlt den Bremsen herausragenden Enden an Je 
elne Achse 5 angelenkt^ die von der Kolbenstange 6a elner 
pneumatlschen oder hydraullschen Winde 6 getragen wird, deren 
Zyllnder 6b an der mlt 7 bezel chnet en Stelle an elnen der Arme 
elnes Wlnkelhebels 8 angelenkt 1st. Dleser Wlnkelhebel 1st um 
elne Achse 9 schwenkbar, die an elner fest mlt dem LttngstrHger 2 
verbundenen Konsole 10 sltzt. 

Der andere Arm des Rebels 8 1st Uber eln Schwenkgelenk 11 
mlt elner ebenfalls auf der Achse 5 sohvrenkbar gelagerten Sohwln- 
ge 12 verbunden (Big. 5). Elne Relhe von Uberelnandergelegten 
Elnstell-Zwlschenlagen 15, die zwlschen dem Gelenkkopf der 
Kolbenstange 6a und dem Zyllnder 6b elngefUgt slnd, gestattet 
die Elnstellimg der HBhenlage der Magnet schlenenbremsen bel veil- 
kommen elngezogener Stellung der Winden 6, die dlese Stelliang 
iinter der Wlrkxing des Druckmedlums elnnehmen, das In den unteren 
Arbeltsraiim 6c Jeder dleser Winden elngefUhrt wlrd. 

Unter der Wlrkung der Zentrlfugalkraft kann die gesamte, 
aus den Magnetschlenenbremsen .und den Traversen bestehende Pen- 
del-Baugruppe naoh der AuBenselte der OlelskrUmmung relatlv zum 
Drehgestell. schwenkenj wobel slch die vler Oelenksysteme, die 
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je eine Winde 6, einen Hebel 8 xind eine Schwinge 12 umfassen, 
entsprechend verformen. 

Vorzugsweise wird der Abstand E zwisohen den Qelenkaohsen 5 
und 9, der die LSnge einer fiktiven, diese beiden Aohsen ver- 
bindenden Pendel-Schwinge darstellt, wesentlioh groIBer als die 
LSnge des Querpendels zwisohen Wagenkasten und Drehgestell- 
rahmen gewShlt. 

Vor Betatigen der Magnetsohienenbremsen mUssen die Schienen- 
bremsen 1 in ihre mittlere Stellung senkreoht Uber den Schienen 
gebraoht werden. Zu diesem Zweok sind die beiden Sohienenbremsen- 
kSrper raitelnander in der mittleren Querebene des Drehgestells 
duroh eine Verbindungsstange l4 verbunden (Pig. 4). die an Jedem 
der SohienenbremsenkSrper urn eine Aohse 15 schwenkbar ist, die 
in einer fest rait dem Bremsenkarper verbundenen Gabelhalterung l6 
sitzt; diese Aohse bildet aufierdem das Gelenk eines Hebels 17, 
der in seiner Mitte tlber ein Qelenk iB mit der Kolbenstange 19a 
einer von zwei Winden 19 verbunden ist, die an der mit 20 be- 
zeiohneten Stelle an einem fest mit der Stange l4 verbundenen 
Trager 21 angelenkt ist. Der obere Toil des Hebels 17 hat die 
Form eines ZylinderkOrpers 22, der sioh unter der Wirkung des 
in die Arbeitsraume 19b der entspreohenden Winde 19 elngespei- 
sten Druckmediums an einen am Drehgestellrahmen festen Ansohlag 25 
anlegen soil. Dleser Ansohlag sltzt an elnem Balken 24, der 
zwisohen zwei Kastenkerpem 25 festgelegt ist, die von dem LSngs- 
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trSger 2 getragen werden tind zur Befestlgung der Querverstel- 
fungen (nlcht dargestellt) bestlnunt slnd, welohe die LSngs- 
trSger 2 dea Drehgeatells mltelnander verb:}.nden. 

Das tibertragen der Bremskraft der Na^et^ohlenenbremsen auf 
den Drehgestellrahmen erfolgt mlttels Je elnes Dreleok-Xienker- 
systems (Fig. 1 xmd 2)^ das an dem Drehgestellrahmen sltzt und an 
Jedera Ende der Schienenbremse 1 elnen Pendelhebel 26 aufwelst, der 
an der mlt 27 bezelchneten Stelle an den LMr^getrMger 2 euigelenkt 
und Uber eln aelenk 28 mlt elner Druckstange 29 verbunden 1st, 
die Ihrerselts an der mlt JO bezelchneten Stelle an dem Aohslager- 
gehSuse ^ angelenkt 1st. Der Pendelhebel 26 1st mlt elner Ab- 
sttitzsohle 26 versehen^ an die sloh elne fest mlt der Querstange 4 
verbundene Olelt-Druokplatte 31 anlegen kann. 

In der Fig. 4 1st das pendelnde System ungeftthr In seiner 
StiBersten Aussohwenklage dargestellt j wobel die Fendelbewegung 
duroh das Absttitzen des ZyllnderkBrpers 22 des Wlnkelhebels 17 
an dem f eaten Ansohlag 24 begrenzt 1st. Urn die Sqhlenenbremsen 1 
genau senkreoht Uber die Sohlenen zurUokzubrlngen> wlrd Drupk- 
medium In den Arbeitsraum 19b der Wlnden I9 elngespalat^ der 
Zyllnder der Wlnde stUtzt sloh dann auf die ILolbaiwtange 190 ab 
und wlrd naoh dem Anlegen des ZylinderkSrpars 22 an die Ansohlag- 
flHohe 23a zusammen mlt der Verblndungsstftii^ 14 wid den 
Sohlenenbremsen 'l In Rlchtung auf die LiU](|^aphse des Drehgeatells - 
hln versohoben. Die RUokfUhrbewegung 1st nun dvroh elnen Ansohlag 
17a begrenztj der an Jedem der belden Hebel 17 yprgesehen 1st und 
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an einen Begrenzungsanschlag la gelangt, der an Jeder der Sohlenen- 
bremsen vorgesehen 1st (Pig. 5). SelbstverstHndllch wlrd die 
RUckf Uhrbewegung durch die elne oder die andere der belden Wln- 
den 19 durchgefUhrt, Je naohdero, naoh weloher Rlohtung die Brem- 
senanordnving pendelnd ausgesohwenkt war. 

Nach dem RUckfUhren der Sohlenenbremsen In Ihre Symmetrle- 
stellung relatlv zur Lttngsachse des Drehgestells, was duroh die 
Ansohiage 25 begrenzt wird, bewlrkt ein EinfUhren von Dru.kmedlum 
m die oberen Arbeltsraume 6d der Wlnden 6 das Absenken der ge- 
samten, aus den Sohlenenbremsen 1, den Querstangen k und dem Ver- 
blndungsglled l4 bestehenden Baugruppe bis zum Auflegen der 
sohlenenbremsen 1 auf die Schlenen. Die Wlnden 6. die Hebel 8 
und die Sohwingen 12 nehmen entspreohende, duroh die Absenkbe- 
wegung der Sohlenenbremsen 1 bedlngte Stellungen eln. 

Belm Beendlgen der Magnetbremsung bewlrkt das EinfUhren von 
Druckmedium In die unteren Arbeltsraume 6o der Wlnden 6 das 
Wlederanheben des gesamten pendelnd aufgehSngten Systems und 
das Entleeren der Arbeltsraume der Wlnden 19 maoht auoh das System 
wleder fUr Pendelbewegungen frel. 

Elne Steuerung fUr das Betatlgen der Magnetsohlenenbremsen, 
welche die elnwandfrele zeltllche Polge der VorgBnge des Eln- 
stellens In die Arbeltslage, des Absenkens und des Wlederanhebens 
der Sohlenenbremsen sloherstellt. 1st sehr sohematlsoh als Bel- 
splel in der Fig. 6 veransohaulloht. 
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Das Schaltblld der Pig* 6 bezleht sich auf den spezlellen 
Pall, bel dem die BetHtlgungswlnden hydraullsche Wlnden sind; es 
dUrfte Jedooh klar sein, dafl die zum Absenken und Wiederanheben 
bestlnimten Winden imd/oder die RUckfUhrwlnden zum Ziirtlckstellen 
der Schlenenbremsen in ihre mlttlere Stellung auch pnetunatische 
Winden sein kSnnen. 

Das Elnspelsen von Druckmedium in den einen Oder anderen 
der beiden ArbeitsrSvune 6c bzw, 6d der vler Winden 6 wird duroh 
ein Elektroventll (Elektroiimschaltventil) P gesteuert. In gleicher 
Weise erfolgt das Elnlassen von Arbeit smedi\im in die ArbeitsrSurae 
19b und .19c der beiden Winden 19 duroh ein entsprechendes Elektro- 
ventll C. 

Der elektrische Steuerstromkreis ftlr die Elektroventile P 
und C enthait ein Relais R mit vier Arbeitskontakten rl bis r4 
und vunfaBt femer zwei handbetfitigte, als DruckknBpfe ausgebilde- 
te Schalter A und B, 

Ein Doppel-Druokschalter M, der aus den Arbeit sraumen 19c 
der beiden Winden 19 gegen Ende des Windenhubes mit Druckmedium 
gespeist wird, betatigt einen Schalter Oder Kontakt D fUr die 
Speisung der Bet&tigungswicklung des Elektroventils P. 

Das Brerasen wird ausgelbst duroh Betatigen des Druckknopf- 
schalters A; die dabei erfolgende Erregtmg der Wi<ldung des 
Relais R bewirkt das SchlieBen der vier Relalskontakte rl bis r4; 
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die Erregung des Relais wird durch den Haltekontakt aufrecht- 

erhalten. Das Schlieflen des Kontaktes ry der mit einem Zeltglied 

T verbunden ist, das erst belra Offnen dieses Kontaktes wirksam 
o 

wird (und in dem Sohaltblld nur schematisch durch ein Rechteck 
im Stromzug zwischen Kontakt und Spule veremschaulicht 1st), 
hat sofort die Erregung der Betatigungswicklvmg des Elektroventlls 
C bewirkt, das ntin das Einlassen von Druckraedium in die Arbeits- 
rSvune 19b der Winden 19 steuert. Die eine Oder die andere dieser 
beiden Winden bewirkt nun die RUckfUhrbewegung des gesamten Pen- 
delsystems und nach Erreiohen der Endlage der beiden Winden 19* 
also nach Einstellen der Magnetbremsen in ihre Arbeitslage 
schlieBt der Doppel-Druckschalter M den Kontakt D, der nun 
zusaramen rait dem Kontakt und einem erst beira Sohlieflen dieses 
Kontaktes wirksam werdenden Zeitverz5gerungsgliedes Tf die Erre- 
gung der Betatigungswicklting des Elektroventils P bewirkt, das 
nun die oberen ArbeltsrSume 6d der vier Winden 6 unter Druek 
setzt. Die Schienenbremsen 1, deren Erregung durch die Spule P 
bereits belm Schliefien des Relaiskontaktes rj^ bewirkt wurde, 
werden unter der Wirkving der Winden 6 an die Schienen angelegt 
und durch ihre eigene Magnetkraft angepreBt. 

Zura Anheben der Magnetschienenbrerosen 1 wird der Druokknopf- 
Unterbreoherschalter B betStigt, um das Relais R zum Abfallen 
zu bringen; das Offnen des Kontaktes rj^ unterbrioht die Erregung 
der Magnetbremsen und das Offnen des Kontaktes sohaltet die 
Speisung des Elektroventlls P ab, das nun das Unterdruoksetzen 
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der unteren ArbeltsrSume 60 der Wlnden 6 zweoks Anhebens der 
Magnetbremsen bewlrkt. Das (Jffnen des KontcOctes Vy bel dem 
das Unterbrechen des Stromes duroh das Zeitglled verz5gert 
wird, schaltet das Elekbroventll C In der Wei se urn, dafi dieses 
Ventil nun die ArbeltsrSume 190 der Wlnden I9 mlt Druokmedlum 
beaufsohlagt void das eesamte pendelnde System seine Bewegungs- 
frelhelt wleder erhfilt. 

. Die In der Fig. 6 sohematlsch dargest€fllte Steuerung kann 
durch eln dem Druokknopf sohalter B zugeordnetes bzw. mlt Ihm 
In Relhe gesohaltetes Aussohaltrelals ergttnzt werden^ das bel 
elner vorherbestlmmten mlnlmalen Oesohwlndlgkelt des Pahrzeuges 
anstelle des Druokknopfsohalters B elngrelftj um die Wlrkung 
der Magnet sohlenenbr ems e zu unterbrechen* 

Selbstverstandllch kOnnte die pendelnde AufhHngung der Mag- 
netsohlenenbremsen, wle sle oben besohrleben wurde, abgewandelt 
Oder duroh zusStzllohe Telle vervollstHndlgt werden, Insbesondere 
hlnslohtllch der Art des Ansohlusses an dem Drehgestellraho^n, 
die sloh Jewells entsprechend den untersbhledllohen Bauarten der 
Drehgestelle Sndem kannj ohne dafi deshalb der Rahmen der Erfln- 
dung verlassen wlrd. 
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Patent anspriiche 



1^ AufhMngung fiir Magnetsohlenenbremsen in Drehgestellen von 
aieisfahrzeugen, daduroh gekennzeichnet, 
dafi zwel Schienenbremsen (1), die Je an einer Seite des Drehgestells 
sitzen, raiteinander durch zwei Querstangen (4) verbunden sind, 
von denen Jede'an ihren beiden Enden)an das untere Ende einer im 
wesentlichen vertikalen Winde (6) fUr das Absenken und Anheben der 
Schienenbremsen angelenkt ist; deren oberes Ende um eine horizon- 
tale, zur LEngsachse des Drehgestells parallele Achse (7) sohwen- 
ken kann, und dafi die gesamte pendelnde Anordnung mit steuerbaren 
RUckftihrorganen (17 bis 22) versehen ist, die auoh zum Halten 
der Schienenbremsen in der raittleren Pendelbewegungslage dienen 
und sioh auf an dem Drehgestellrahmen vorgesehene feste AnsohlSge 
(23) abstUtzen. 

2. AufhSngung nach Anspruoh 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
RUckfUhr- und Peststellorgane (17 bis 22) fUr das Pendelsystem 
(1,4,6) insBiner raittleren Lage zumindest ein Paar von zwel 
Winden (19) mit einander entgegengesetzter Arbeitsriohtung ent- 
halten, die an einem Querverbindungsstab (l4) sitzen, der mit 
den beiden Schienenbremsen (l) gekuppelt ist, und dafl jede 
dieser beiden Winden an ein relativ zu dem Verbindungsstab 
bewegliches Anschlagorgan (17,22) angelenkt ist, das sich 
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Im Sinne elnes RUckfUhrens der pendelnden Anordnung auf elnem 
fest am Drehgestellrahmen vorgesehenen Anschlag (23) abstUtzen 
kann, 

5. Pendelaufhangung nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, 
dafl jedes der PendelgehSnge der die belden Magnetschlenenbremsen 
(1) verbindenden Querstangen (H) aus einem verformbaren Vlereok 
besteht, in dem die Sohwenkachse (5) der Absenk- und Anhebewinde 
(6) an der Querstange Uber eine Schwinge (12) mit einer Gelenk- 
achse (11) verbunden ist, die an einem der Arme eines Winkel- 
hebels (8) sitzt, der seinerseits an der Pendelgelenkaohse (9) 
am Drehgestellrahmen (2,10) angelenkt ist, wShrend der andere Arm 
dieses Rebels eine Gelenkachse (7) trttgt, an der das andere Ende 
der Winde (6) angelenkt 1st. 

4* Pendelaufhangung nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, 
dafl ein elektrischer Steuerkreis (Pig. 6) zur Speisung der 
Absenk- xmd Anhebewlnden (6) der Sohienenbremsen (l) sowie der 
Winden (19) fUr das ZurtlckfUhren in die mittlere Stellung mit 
an- sich bekannten Einrichtungen (T^, T^, M, D) versehen ist, 
die automatisch die Bettttigung der RUokstellwinden (19) vor dem 
Absenken der Sohienenbremsen bewirken sowie das Erregen der 
Sohienenbremsen nach ihrem Absenken, das Abschalten der Erre- 
gung (P) der Sohienenbremsen vor ihrem Anheben und das Aus- 
schalten der RUckfUhrwinden nach Beendigung der Anhebebewegung 
der Sohjsienbremsen. 
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